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0. INTRODUZIONE

La Legge 447/95 ha definito la competenza programmatica dell’Ente Locale
nel  controllo  e  nel  contenimento dell’inquinamento acustico.  La  Regione
Friuli Venezia Giulia ha specificato le modalità di esecuzione dei piani di
classificazione acustica con la L.R. 16/2007 prima e con le Linee Guida con-
tenute nella  Delibera della  Giunta Regionale n.  463 del  05/03/2009  “LR

16/2007 (Norme in materia di tutela dall’inquinamento atmosferico e dal-

l’inquinamento acustico). Adozione di “Criteri e linee guida per la redazio-

ne dei piani comunali di classificazione acustica del territorio ai sensi del-

l’art.18, comma 1, lettera a), della LR 16/2007” poi.

Il risultato delle varie analisi condotte ha portato alla redazione del Piano di
Classificazione Acustica elaborato sulle planimetrie numeriche e sulle basi
dati di competenza e fornite dal Comune (PRGC, PUT, dati TARSU, dati
popolazione residente, piani di risanamento previsti), corredato di una rela-
zione illustrativa riportante le analisi condotte e le motivazioni delle scelte
operate.

Gli elaborati, sviluppati interamente su di un sistema informativo territoriale
(SIT), sono consegnati sia come cartografia digitale editabile in formati stan-
dard ed aperti sia in formato pdf per una eventuale distribuzione degli stessi.
Inoltre, sono state consegnate anche copie cartacee per la conservazione agli
atti.

Durante la realizzazione del PCCA ci si è basati sostanzialmente sull'ultima
versione in vigore del PRGC, ovvero aggiornato alla variante 21.
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1. QUALIFICAZIONE PRELIMINARE DEL TERRITORIO (VOCA-
ZIONI, GEOMORFOLOGIA E URBANISTICA)

1.1. INQUADRAMENTO GENERALE – VOCAZIONE - GEOMORFO-
LOGIA

Il territorio comunale del comune di Muggia si trova all'estremità sud-orien-
tale della Regione Friuli Venezia-Giulia, e giace su una penisola esposta a
nord-est con tipico paesaggio collinare digradante verso il mare. Il territorio
muggesano si allunga sul versante settentrionale del promontorio dei Monti
di Muggia, di fronte alla città di Trieste, da cui è separato dalle acque del
Vallone di Muggia. Il territorio comunale è caratterizzato da centri abitati,
zone industriali, porti e stabilimenti balneari lungo la costa, mentre l'entro-
terra si presenta con un'alternanza di insediamenti abitativi, zone agricole e
aree boschive. Inoltre, al confine con il comune di San Dorligo della Valle, è
presente il biotipo naturale “Laghetti delle Noghere”.
Le attività commerciali e culturali, nonché la funzione abitativa, caratterizza-
no la  gran  parte  degli  edifici  presenti  sul  territorio.  Il  centro  più  grosso
(Muggia), in particolare, presenta un completo set di attività di servizio, che
attirano molte persone dalle zone limitrofe. La principale vocazione del terri-
torio costiero sembra essere quella turistica, con la presenza di diverse strut-
ture balneari, campeggi e darsene. In particolare, la cittadina di Muggia eser-
cita un notevole richiamo durante la manifestazione del “Carnevale mugge-
sano”.  Nell'entroterra  la  categoria  di  uso  del  suolo  preponderante  risulta
quella agricolo-forestale, anche se si contano poche aziende agricole (circa
30) e per lo più di piccole dimensioni, dedite principalmente alla coltivazio-
ne di ortaggi, della vite e degli olivi, nonché alla pesca e alla mitilicoltura.
Al contrario, la porzione nord-orientale del comune (nei pressi dell'abitato di
Aquilinia-Stramare) risulta per buona parte occupata da zone industriali (cir-
ca 20), tra cui spiccano le aree dismesse un tempo adibite allo stoccaggio di
carburante.

Il  territorio comunale, dove risiedono 13410 abitanti,  si  estende per circa
13,85 kmq ed è circondato dal mare Adriatico a nord-ovest e dalla Repubbli-
ca di Slovenia a sud. Ad est invece il comune di Muggia confina con i comu-
ni di San Dorligo della Valle e Trieste.

Il territorio vede la presenza di tre delle quattro sorgenti di rumore ambienta-
le: strade, ferrovie, industrie. 
Per quanto riguarda le strade, le principali arterie viarie sono 7:
� la SP 13 
� la SP 14 
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� la SP 15
� la SP 16
� la SP 17
� la Salita Muggia Vecchia
� la SS 15

Sono queste anche le direttrici dove ci si aspetta che, sia per i volumi di traf-
fico che per le velocità, ci siano i maggiori effetti in termini di impatto acu-
stico. Non esistono mappature acustiche di tali infrastrutture.
La SS 15, pur non essendo propriamente un'autostrada, risulta classificata
come tale dato che è un'arteria a carreggiate separate con 2 corsie per senso
di marcia.
Data la disposizione delle arterie stradali sul territorio comunale e la sopra
citata attrattiva turistica esercitata dalla zona costiera, si presuppone che, ol-
tre al normale traffico locale, i principali flussi di traffico si concentrino lun-
go 2 arterie, la SP 14 e la SS 15.
In particolare, poiché le zone più densamente abitate rappresentano un polo
d'attrazione per numerose attività  (es.:  scuole,  negozi,  banche),  il  traffico
stradale risulta elevato nel  centro abitato di  Muggia.  Al traffico locale si
somma, soprattutto nel periodo estivo, il traffico generato dall'afflusso di tu-
risti diretti alle zone balneari che concorre ad innalzare il livello di rumore
ambientale lungo tutta la SP 14.
Per quanto riguarda la SS 15, questa interseca il comune nella parte orienta-
le, e interferisce in modo significativo con la parte sud dell'abitato di Aquili-
nia-Stramare oltre che con l'abitato di Farnei, Rabuiese e di Stramare. Lungo
questa arteria si presuppone che il traffico sia molto intenso nel periodo esti-
vo,  visto  flusso  turistico  e  commerciale  destinato  alla  costiera  dell'alto
Adriatico e all'Istria.

Per quanto riguarda le ferrovie, esiste una diramazione a servizio della zone
industriale di Strada delle Saline che, secondo il parere dei tecnici comunali
confermato da ispezioni lungo la linea, non risulta utilizzata. 

Per quanto riguarda le strutture industriali, il comune presenta una grande
area industriale dislocata lungo la costa nei pressi di Aquilinia-Stramare e
lungo la sponda destra del Rio Ospo (UT n. 26, 111, 125, 144, 265, 302,
329, 444, 486, 494, 698, 746, 859, 933, 953, 962, 963, 964, 965, 966, 1014,
1006, 1050, 1086, 1269). Un'altra zona industriale è presente lungo la costa
nei pressi dell'abitato di Muggia (cantieristica navale; UT n. 186), mentre ad
ovest del valico di Rabuiese c'è un'ampia area adibita a cava (UT n. 1161).
Come previsto, è stata creata una fascia di rispetto attorno a ciascuna zona
industriale, anche se solo in alcuni casi si tratta di vere attività a carattere in-
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dustriale. Maggiori dettagli sono dati nelle tabelle riassuntive.

Tramite una ricerca sul web, sono state censite 30 aziende agricole. Si tratta
per la maggior parte piccoli agricoltori, allevatori, pescatori o mitilicoltori.

Complessivamente, si può affermare che le vocazioni del territorio sono in
parte turistiche, in parte rurali, e in parte di piccole e medie realtà industriali.
Data la vocazione turistica del territorio, si prevedono variazioni stagionali
di presenza di persone nei centri urbani e lungo la fascia costiera, soprattutto
nel periodo estivo e durante la manifestazione del “Carnevale muggesano”.
Tuttavia queste ultime non sono da considerarsi sorgenti fisse e saranno con-
siderate al fine di definire le zone più appropriate al loro svolgimento.

1.2. URBANISTICA

Il territorio comunale si compone delle seguenti località: Muggia (capoluogo
comunale),  e  di  diverse  frazioni  (Aquilinia,  Belpoggio,  Boa,  Chiampore,
Farnei, Lazzaretto, Noghere, Punta Sottile, Rabuiese, San Bartolomeo, San
Rocco, Santa Barbara, Stramare, Vignano, Villaggio Castelletto, Zindis).
I centri abitati hanno una struttura abbastanza frammentata. Va notato che vi
sono diverse case sparse al di fuori dei centri abitati.
Le attività industriali si trovano per la maggior parte dei casi in zone indu-
striali separate dai centri  abitati,  lungo strade a loro servizio. Tuttavia, vi
sono anche zone industriali in prossimità di abitazioni (ad es. nella frazione
di Aquilinia). Le attività artigianali, invece, si trovano per lo più all'interno
dei centri abitati, lungo le strade dei centri abitati e spesso in prossimità delle
abitazioni.
Non vi sono parchi di notevoli dimensioni, tuttavia il biotopo naturale “La-
ghetti delle Noghere” (dove considerando l'indice percentile L90 si sono os-
servati livelli pari a  34 dBA e 49 dBA) risulta essere un luogo per cui la
quiete è un elemento di pregio.
Vi sono infine delle zone di servizi dove non vige necessità di silenzio, come
ad esempio le zone verdi limitrofe al campeggio “San Bartolomeo”.

All'interno degli abitati va infine notato che vi è la presenza di 8 scuole, di 2
realtà socio assistenziali e di 2 cimiteri che necessitano di quiete.

Le particolarità del comune rilevate sulla base sia della cartografia, sia dei
sopralluoghi, sia delle indicazioni dei servizi tecnici comunali sono inoltre
visualizzate nelle schede riassuntive dei sopralluoghi riportate in tabella 10 e
in tabella 11. I sopralluoghi sono anche stati georiferiti ed integrati in un si-
stema informativo territoriale (SIT) tramite uno shapefile (.shp).
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2. NORME TECNICHE DI ATTUAZIONE DEL PCCA

2.1. PIANO COMUNALE DI CLASSIFICAZIONE ACUSTICA
2.1.1. Aspetti generali

1. Il Piano Comunale di Classificazione Acustica viene predisposto secondo
le  linee  guida  regionali  della  Regione  FVG (DGR 463  del  25  marzo
2009) e adottato ai sensi dell’articolo 6 della L.447/95 e dell’articolo 23
della L.R. 16/07.

2. Il Piano Comunale di Classificazione Acustica suddivide il territorio co-
munale in zone omogenee dal  punto di  vista della classe acustica.  Le
classi acustiche sono definite ai sensi del D.P.C.M. 14/11/97.  Il  Piano
Comunale di Classificazione Acustica definisce inoltre le fasce di perti-
nenza delle infrastrutture di trasporto e le aree destinate a manifestazioni
a carattere temporaneo o mobile oppure all’aperto.
Le classi acustiche, ai sensi del D.P.C.M. 14/11/97, vengono così defini-
te:

a) CLASSE I - Aree particolarmente protette. Rientrano in questa classe 
le aree nelle quali la quiete rappresenta un elemento di base per la loro
utilizzazione: aree ospedaliere, scolastiche, aree destinate al riposo ed 
allo svago, aree residenziali rurali, aree di particolare interesse urbani
stico, parchi pubblici, etc.

b) CLASSE  II  -  Aree  destinate  ad  uso  prevalentemente  residenziale.
Rientrano in questa classe le aree urbane interessate prevalentemente
da traffico veicolare locale, con bassa densità di popolazione, con li-
mitata presenza di attività commerciali ed assenza di attività industria-
li ed artigianali.

c) CLASSE III - Aree di tipo misto. Rientrano in questa classe le aree ur-
bane interessate da traffico veicolare locale o di attraversamento, con
media densità di popolazione, con presenza di attività commerciali,
uffici, con limitata presenza di attività artigianali e con assenza di atti-
vità industriali; aree rurali interessate da attività che impiegano mac-
chine operatrici.

d) CLASSE IV - Aree di intensa attività umana. Rientrano in questa clas-
se le aree urbane interessate da intenso traffico veicolare, con alta den-
sità di popolazione, con elevata presenza di attività commerciali e uf-
fici, con presenza di attività artigianali; le aree in prossimità di strade
di grande comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali; le aree
con limitata presenza di piccole industrie.

e) CLASSE V - Aree prevalentemente industriali.  Rientrano in questa
classe le aree interessate  da insediamenti  industriali  con scarsità  di
abitazioni.
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f) CLASSE VI -  Aree esclusivamente industriali.  Rientrano in questa
classe le aree esclusivamente interessate da attività industriali e prive
di insediamenti abitativi.

3. Ai sensi del D.P.C.M. 14/11/97, per ciascuna classe acustica, sono defini-
ti i valori limite di emissione, i valori limite assoluti di immissione, i va-
lori di attenzione e i valori di qualità.

I valori limite di emissione sono diversificati in relazione alle classi acusti-
che in cui viene suddiviso il territorio comunale, così come riportato nella ta-
bella seguente:

Classe Tipologia area
Periodo diurno

(06-22)
[dB(A)]

Periodo notturno
(22-06)
[dB(A)]

I Particolarmente protetta 45 35

II
Prevalentemente  resi-
denziale

50 40

III Tipo misto 55 45
IV Intensa attività umana 60 50

V
Prevalentemente  indu-
striale

65 55

VI
Esclusivamente  indu-
striale

65 65

I valori limite assoluti di immissione sono diversificati in relazione alle clas-
si acustiche in cui viene suddiviso il territorio comunale, così come riportato
nella tabella seguente:

Classe Tipologia area
Periodo diurno

(06-22)
[dB(A)]

Periodo notturno
(22-06)
[dB(A)]

I Particolarmente protetta 50 40

II
Prevalentemente  resi-
denziale

55 45

III Tipo misto 60 50
IV Intensa attività umana 65 55

V
Prevalentemente  indu-
striale

70 60

VI
Esclusivamente  indu-
striale

70 70
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I valori di attenzione, espressi come livelli continui equivalenti di pressione
sonora ponderata "A", riferiti al tempo a lungo termine (TL) sono:

� se riferiti ad un'ora, i valori assoluti di immissione, aumentati di 10 dB
per il periodo diurno e di 5 dB per il periodo notturno;

� se relativi ai tempi di riferimento coincidono con i valori assoluti di
immissione.

I valori di qualità sono diversificati in relazione alle classi acustiche in cui
viene suddiviso il territorio comunale, così come riportato nella tabella se-
guente:

Classe Tipologia area
Periodo diurno

(06-22)
[dB(A)]

Periodo notturno
(22-06)
[dB(A)]

I Particolarmente protetta 47 37

II
Prevalentemente  resi-
denziale

52 42

III Tipo misto 57 47
IV Intensa attività umana 62 52

V
Prevalentemente  indu-
striale

67 57

VI
Esclusivamente  indu-
striale

70 70

2.1.2. Adozione e approvazione del PCCA

1. Il Piano Comunale di Classificazione Acustica, corredato dal parere del-
l'ARPA, è adottato dal Comune.

2. L'atto di adozione, divenuto esecutivo, è depositato con i relativi elaborati
presso la Segreteria comunale per la durata di trenta giorni effettivi, affin-
ché chiunque ne possa prendere visione e presentare al Comune osserva-
zioni e opposizioni ed è pubblicato sul sito internet del Comune e della
Regione. L'avviso del deposito è divulgato mediante l'affissione all'Albo
comunale, la pubblicazione sul Bollettino Ufficiale della Regione e l'in-
serzione su almeno un quotidiano locale. Nei Comuni con meno di dieci-
mila abitanti quest'ultima forma di pubblicità può essere sostituita dall'af-
fissione di manifesti. Copia del Piano viene, contestualmente, inviata ai
Comuni confinanti e alla Provincia territorialmente competente.

3. Decorso il termine di cui al comma 2, il Comune, sentita l'ARPA:
a) si pronuncia motivatamente sulle osservazioni e opposizioni presenta-

te ovvero prende atto della loro assenza;
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b) approva il Piano introducendovi le modifiche conseguenti all'accogli-
mento, anche parziale, delle osservazioni e delle opposizioni;

c) invia  copia  del  Piano  alla  Regione,  alla  Provincia  territorialmente
competente, all'ARPA, alle Aziende sanitarie territorialmente compe-
tenti e ai Comuni confinanti.

4. Le varianti al Piano sono approvate con la medesima procedura di cui ai
commi 1, 2 e 3.

2.1.3. Modifiche e revisioni del PCCA

1. Si definiscono “modifica” e “revisione” del Piano Comunale di Classifi-
cazione Acustica la variazione della suddivisione del territorio comunale
dipendente o indipendente da strumenti urbanistici o da piani e program-
mi comunali e sovracomunali.

2. Le modifiche e le revisioni del Piano di Classificazione Acustica devono
rispettare i criteri definiti nella D.G.R. “Criteri e linee guida per la reda-
zione dei Piani comunali di classificazione acustica del territorio, ai sensi
dell’art. 18, comma 1, lettera a) della L.R. 16/07”, osservando il divieto
di creare nuovi contatti di aree, anche appartenenti a Comuni confinanti,
qualora i valori di qualità assegnati alle medesime si discostino in misura
superiore a 5 dB (A) di livello sonoro continuo equivalente.

3. Le modifiche e le revisioni del Piano Comunale di Classificazione Acu-
stica vengono adottate, limitatamente alle porzioni di territorio interessate
dalla modifica, con la procedura di cui all’articolo 23 della L.R. 16/07.

2.1.4. Adeguamento degli strumenti urbanistici e verifica di compatibilità

1. Il Piano Comunale di Classificazione Acustica integra gli strumenti urba-
nistici vigenti.

2. Qualora il Piano Comunale di Classificazione Acustica comporti la deli-
mitazione di zone di cui deve essere modificata la destinazione urbanisti-
ca, il Comune apporta le necessarie varianti al Piano Operativo Comunale
(POC).

3. Il Piano Urbano del Traffico (PUT) è redatto in conformità al Piano co-
munale di classificazione acustica.

4. La Verifica di Compatibilità viene predisposta nell’ambito delle procedu-
re di adozione e approvazione degli strumenti urbanistici o dei piani e
programmi comunali e sovracomunali.

5. La Verifica di Compatibilità costituisce la documentazione necessaria a
verificare che gli strumenti urbanistici o i piani e programmi, di cui al
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comma 4, rispettino quanto stabilito nel Piano Comunale di Classificazio-
ne Acustica. La Verifica di Compatibilità può prevedere prescrizioni nor-
mative e  indicazioni  puntuali  atte ad evitare  l’insorgenza di  situazioni
acusticamente critiche. Nel caso in cui la Verifica di Compatibilità evi-
denzi una difformità con quanto stabilito nel Piano Comunale di Classifi-
cazione Acustica, occorre integrare la documentazione con una proposta
di revisione del Piano stesso, limitatamente alle porzioni di territorio inte-
ressate dalle variazioni dal punto di vista acustico.

6. La Verifica di Compatibilità è predisposta dal soggetto proponente gli
strumenti urbanistici o i piani e i programmi di cui comma 4.

7. La Verifica di Compatibilità è una documentazione redatta ad opera di un
Tecnico Competente in Acustica Ambientale.

8. Il Comune si riserva la possibilità di richiedere, ad integrazione della Ve-
rifica di Compatibilità, l’esecuzione di una campagna di rilievi fonometri-
ci per la caratterizzazione acustica della porzione di territorio in esame.
Qualora la Verifica di Compatibilità sia in carico al Comune, il Comune
stesso avrà facoltà di effettuare tale integrazione.
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3. METODOLOGIA DI RACCOLTA DEI DATI

I dati sono stati raccolti, come previsto dalle linee guida regionali, principal-
mente dalle fonti ufficiali del comune. In particolare, sono stati utilizzati:

a) PRGC (in formato digitale in coordinate Gauss-Boaga Est);
b) elenco di abitanti per civico, georiferiti;
c) elenco attività registrate ai fini TARSU;
d) elenco imprese registrate alla Camera di Commercio, Industria ed Arti-

gianato (secondo classificazione del 2007, riconvertita agli indici ISTAT
2002 prima di essere introdotta nei database);

e) piani risanamento previsti;
f) elenco delle aziende agricole, schede informative delle aziende agricole e

georiferimento delle stesse.

Tali dati erano disponibili o già in digitale, o come relazione tecnica in for-
mato cartaceo. Tra i dati, le uniche incongruenze che si sono sanate per mez-
zo di analisi manuale, hanno riguardato:

� i dati TARSU, che sono stati rielaborati, riconvertiti e georiferiti per civi-
co, per poi essere inclusi in un layer Shapefile;

� i dati di popolazione residente, che sono stati sommati per georiferimento
ed inclusi in un layer Shapefile;

� i dati della CCIAA che non corrispondevano ai dati georiferiti in quanto
come  TARSU  erano  registrati  ad  esempio  come  codice  fiscale  e  in
CCIAA con partita IVA o viceversa, e per cui gli indirizzi erano invertiti
tra località e via; a volte si è anche fatto uso di motori di ricerca su Inter-
net.

Tutte le UT sono state costruite sulla base del PRGC e, soprattutto, tutte le
informazioni utilizzate per e durante il processo di realizzazione delle diver-
se zonizzazioni sono state basate sulle 1323 UT definite. 
Nella pagina seguente un diagramma di flusso spiega come sono stati trattati
i dati.
In sintesi, i dati vengono inseriti, georiferiti, in diversi layers in formato sha-
pefile,  contenenti  tutte  le  informazioni del  caso (es:  il  layer delle  attività
TARSU contiene singoli punti che hanno come attributi la posizione X ed Y
in coordinate Gauss-Boaga Est, il nome della società, i mq dell'attività ed il
codice TARSU 2002). Successivamente un procedimento automatico consi-
dera tutti i dati georiferiti all'interno di una singola UT, definita soprattutto
sulla base del PRGC che è esso stesso georiferito. I dati sono automatica-
mente processati dal SIT che li passa, in modo aggregato, al database rela-
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zionale. All'interno del database i diversi parametri associati alla singola UT
(quindi dimensione dell'UT, popolazione censita ed assegnata ai civici con-
tenuti in quella UT, mq di attività presenti, presenza di particolarità dell'area
come scuole) sono automaticamente utilizzati secondo quanto stabilito dalle
linee guida  regionali  per  assegnare  i  punteggi  che  determineranno poi,  a
meno di presenza di particolarità area come le scuole, o le zone D, la classi-
ficazione parametrica appropriata.
Per quanto riguarda la definizione delle fasce di rispetto, queste sono create
automaticamente nel SIT attorno a tutti gli assi stradali così come ricavati
dalla  CTRN, ed  attorno a  tutte  le  aree industriali  così  come ricavate  dal
PRGC. Per le fasce stradali sono state fatte considerando una definizione
sulla base delle osservazioni sperimentali e delle sezioni presentate nello stu-
dio sul traffico per le strade di tipo C1 e C2, e per le altre considerandole
come strade locali. In ogni caso, la definizione delle strade all'interno del
centro abitato riprende e segue la classificazione acustica principale delle UT
contigue.
La zonizzazione aggregata è stata svolta in modo, invece, semi automatico.
Infatti, il database relazionale che contiene tutte le informazioni utili ai fini
acustici per ogni UT, viene riempito anche con le note relative alla definizio-
ne di zone aggregate. Tali note sono poi esportate in automatico in un rap-
porto sintetico delle scelte operate (annesso A).
Contestualmente alla definizione della zonizzazione aggregata sono stati in-
clusi i rilievi strumentali effettuati (annesso C). Le modalità e le scelte effet-
tuate per i rilievi fonometrici sono presenti e spiegati al paragrafo 5.
Inoltre, la cartografia fornita dal Comune è stata usata per gli edifici, i grafi
delle strade e la delimitazione dei canali.

Fig. 1 Esempio di dettaglio della georeferenziazione utilizzata. In figura sono presenti
dati relativi a civici, popolazione residente per civico, attività codificate TARSU.
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Fig.  2 Esempio del database relazionale automatico utilizzato per calcolo parametri  e
classificazione.

Il diagramma di seguito spiega il flusso di dati utilizzato:
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Si precisa inoltre che i tecnici del Consorzio DIONIGI si sono recati durante
giornate non consecutive presso i diversi luoghi del comune per effettuare
dei rilievi tramite osservazione ed interrogazioni alle aziende (agricole ed in-
dustriali) presenti, ed alle scuole.
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4. RILIEVI FONOMETRICI

Come previsto dalle linee guida regionali sono stati effettuati gli opportuni
rilievi fonometrici. In generale, sono stati eseguiti i seguenti set di misure:
�� verifiche acustiche ai confini di tutte le scuole e scuole dell'infanzia esi-

stenti in ambito comunale; 
�� verifiche acustiche ai confini di tutte le aree industriali attive esistenti in

ambito comunale; 
�� verifiche acustiche delle aree rurali del comune.

I punti di misura sono quindi stati scelti per contesti abitativi e non abitativi,
rappresentativi del territorio in questione. Nel caso specifico sono stati iden-
tificati i seguenti contesti che rappresentano l'83% del territorio:
a) centri abitati;
b) zone industriali;
c) aree rurali.
Infine, diverse porzioni di centro abitato, complessivamente di discrete di-
mensioni, sono interessate dalle SS, dalle SP e dalle zone industriali disperse
nel territorio, in generale in modo disgiunto. Pertanto non è stato previsto un
solo punto rappresentativo bensì le misure sono state effettuate puntualmente
in tali contesti (presenza di SS o SP, presenza di zone industriali).

E' stato infine ottimizzato e scelto l'elenco dei punti di misura complessiva-
mente da utilizzare, che possa ottemperare ad una indicazione dei livelli reali
rappresentativi per 1. 2. 3. ed a. b. c.

I rilievi fonometrici sono stati condotti in postazioni omogenee e semplici da
riprodurre, con una descrizione semplice del risultato (sono stati considerati i
livelli equivalenti ponderati “A” ed in aggiunta i livelli percentili L90, L95 ed
L99).
Le misure sono state condotte secondo lo standard ISO 9884.
In particolare, tutte le misure sono state condotte nel periodo diurno, visto
che le sorgenti presenti di tipo antropogenico, e le sorgenti industriali, sono
collegabili ad attività umane svolte in periodo diurno. Solo in due casi (fron-
te zona industriale principale e Piazza dei Caduti) si è provveduto ad effet-
tuare misure a lungo termine, in modo da cogliere eventuali ciclicità sia diur-
no/notturno sia settimanali).
Tutti  i  rilievi  fonometrici  sono stati  eseguiti  con fonometri  integratori  di
classe 1:

� fonometro F02 Delta Ohm HD 2110 sn: 06111640843 certificato tara-
tura N.11000178 del 25-01-2011;
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� fonometro F04 Delta Ohm HD 2110 sn: 06111640844 certificato tara-
tura N.11000229 del 28-01-2011;

� fonometro F06 Delta Ohm HD 2110 sn: 07051141098 certificato tara-
tura N.11000230 del 28-01-2011;

� fonometro F08 Delta Ohm HD 2110 sn: 07051141100 certificato tara-
tura N.24218 del 19-01-2012.

Per quanto concerne le scelte dei parametri di misura, a parte la loro aderen-
za a quanto suggerito dalle linee guida regionali, si osserva quanto segue:
� nella quasi totalità dei casi le misure sono state condotte in prossimità di

strade locali  o  provinciali.  Tali  sorgenti  non sono escludibili  in  modo
semplice e al fine di caratterizzare correttamente i rumori legati alla spe-
cifica area e non quelli dovuti alla vicina infrastruttura stradale (si tratta
quasi sempre di un numero di eventi acustici, quali il passaggio di veico-
li, pari o superiore ad uno al minuto) si è scelto di adottare come parame-
tri aggiuntivi i percentili L90 ed L95. Se si fossero effettuate misure al di
fuori delle fasce di rispetto, ci si sarebbe poi trovati di fronte al problema
della scarsa rappresentatività della misura perché ci si sarebbe dovuti al-
lontanare eccessivamente dalle sorgenti di interesse;

� lo scopo delle misurazioni è di quantificare con buona approssimazione i
livelli presenti durante una giornata infrasettimanale più possibile rappre-
sentativa del clima acustico locale, pertanto:

� il tempo a lungo termine è approssimato ad 1 anno (anche se dovendo es-
sere precisi si dovrebbe considerare che ci si aspettano livelli più bassi la
domenica, essendo questo 1/7 della settimana, ed essendo i livelli comun-
que non nulli in quanto si suppone comunque che le attività in interesse
possano sussistere anche di domenica, come le lavorazioni dei cicli conti-
nui e le fattorie, l'errore commesso è al di sotto di 0,5 dB);

� il tempo di riferimento, come spiegato e motivato in precedenza, è 6-22;
� il tempo di osservazione è stato assunto essere coincidente con il tempo

di riferimento (1 solo tempo di osservazione) in quanto le sorgenti che si
intendevano verificare sono o sorgenti da ciclo contino, o sorgenti per cui
non è stato derivato l'andamento temporale (sarebbe il caso delle intensità
dei flussi di traffico nei diversi periodi della giornata, e le intensità di pre-
senza ed attività umane legate agli orari delle attività commerciali). In
ogni caso, si è scelto di fare le misure nelle comuni ore diurne (dalle 7
alle 18) per minimizzare il rischio di misure sottostimate. Nei casi delle
sorgenti industriali, sono stati intervistati i lavoratori presenti presso le di-
verse attività, oppure è stato dedotto che non vi sono particolari cicli (al-
cuni capannoni nelle aree industriali erano chiusi o dismessi).

� il tempo di misurazione è stato pari o superiore a 20 minuti come indicato
dalle linee guida;
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� le condizioni meteorologiche erano di cielo sereno e assenza di vento o
vento moderato (meno di 5 m/s);

� tutte le misure sono state eseguite con calibrazione prima e dopo l'acqui-
sizione ed è sempre anche stato registrato il segnale di calibrazione senza
modificare la catena fonometrica. Non si è mai verificato uno scostamen-
to superiore a 0,5 dB tra inizio e fine della misurazione.

I risultati dei rilievi fonometrici sono presentati in annesso C. Tutti i rilievi
fonometrici sono anche stati  inseriti  in un sistema informativo territoriale
(SIT) tramite uno shapefile (.shp). Si fa notare che i rilievi fonometrici sono
stati previsti sulla base della cartografia e dei dati geografici a disposizione,
e sono poi stati affinati sulla base delle valutazioni in campo durante i so-
pralluoghi e la misura stessa. Pertanto alcuni punti di misura non sono stati
poi utilizzati in quanto considerati insensati. � il caso di punti di misura per i
quali al momento della verifica della presenza dell'attività, si è potuto osser-
vare che le attività sono dismesse. Ancora, può succedere che la prossimità
dei ricettori non permetta misure di decadimento. Infine, può accadere che la
sorgente specifica da indagare sia estremamente al di sotto del rumore resi-
duo dovuto alle altre sorgenti, e tale da invalidare ogni possibilità di utilizzo
della misura stessa (ci si riferisce ai casi in cui la specifica sorgente risulti
inferiore di almeno 5 dB rispetto alle altre sorgenti, per tutta la durata della
misura).

Quindi, la scelta delle postazioni di misura è avvenuta come segue: 
� nel caso delle aree industriali attive, anche per quelle più estese, ci si è

quasi sempre trovati nei pressi di abitazioni o in presenza di abitazioni
comprese tra due aree industriali (tra due zone D dello strumento urbani-
stico comunale). In tali casi si è scelto di disporsi con punti di misura al
perimetro, preferendo le posizioni in direzione delle abitazioni più prossi-
me, tra le diverse zone D presenti. Caratterizzare il decadimento sarebbe
stato in tal caso privo di senso, in quanto ci si sarebbe trovati di fronte al-
l'indeterminatezza della sorgente;

� negli altri casi, anche per realtà di dimensioni ridotte, si è proceduto con
una o due misure in linea, al fine di quantificare il decadimento acustico.
Spesso tuttavia, per quanto le UT fossero classificate in zona “D” o fosse-
ro assimilabili ad attività industriale, di fatto non esistevano sorgenti di
rumore significative. In molti casi le misure eseguite hanno dimostrato
dei livelli prossimi al confine delle UT, e dovuti alla zona industriale e
non alle locali strade, di circa 10 dB inferiori ai limiti di zona previsti co-
munque nella zonizzazione definitiva (nello specifico, come spiegato, ci
si riferisce all’indice percentile L90).
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5. SCELTE ADOTTATE DI CARATTERE GENERALE

Il territorio comunale risulta essere caratterizzato dalla presenza di un'infra-
struttura rilevante (la SS 15) e di una vasta zona industriale. Circa metà del
territorio risulta occupato da zone agricole mentre l'altra metà è occupata da
complessi urbani, zone a servizio e zone industriali, queste ultime per lo più
concentrate in un'unica grande area. I rilievi fonometrici hanno evidenziato
livelli di rumore che, se si escludono gli effetti delle strade presenti, con le
loro fasce di pertinenza, sono tipicamente compatibili con i limiti di classe
II. Pertanto in linea generale si riconosce al territorio del comune di Muggia
la presenza di un buon clima acustico lontano dalle strade e nella gran parte
delle vicinanze delle zone D, e di conseguenza, se ed ove possibile e previsto
dalle linee guida regionali, si è preferito mantenere zone nelle classi più bas-
se e orientativamente adottare il declassamento di aree a vantaggio di una
maggiore conservazione della qualità ambientale che, dal punto di vista acu-
stico, il comune sembra avere e permettere di mantenere senza necessità di
grossi interventi.
Per ogni UT tutte le informazioni utilizzate sono state registrate e sono pre-
sentate in modo sintetico in annesso A.

Le UT sono state riclassificate in modo uniforme ma va riconosciuto che in
taluni casi un innalzamento di classe (da II a III o da III a IV) rimane una
scelta equivalentemente possibile che può essere richiesta senza che ciò co-
stituisca una eccezione rispetto allo standard utilizzato.
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6. VALUTAZIONE DI SOSTENIBILITÀ DEI CAMBIAMENTI DI 
CLASSE

a) Su indicazione del Consorzio DIONIGI

Vi sono state, tra la zonizzazione parametrica e quella aggregata, tre classi di
variazione, come previsto dalle linee guida regionali. In particolare, ci si ri-
ferisce alle variazioni da classe I a classe superiore, variazioni tra le classi II,
III e IV, e assegnazioni di zone industriali alla classe IV o viceversa di zone
non industriali alla classe V.
Nelle variazioni di classe si sono seguite le linee guida, e va osservato quan-
to segue:
� si è teso a creare delle zone a macchie, evitando microsuddivisioni del

territorio, tranne nei casi in cui, al centro dell'abitato tipicamente, vi si
trovano attività umane, per cui in tal caso le classi alte (classe IV in gene-
re) sono state preferite;

� raramente si è provveduto ad abbassare la classe di una UT, tipicamente
solo se era indubbiamente strettissima, ed in ogni caso si osserva che vi
sono rimaste nel territorio alcune zone che, sebbene non di grandi dimen-
sioni, sono costituite da diversi edifici ove si svolgono attività artigianali
per le quali imporre il limite di zona di classe III anche all’interno del-
l’UT potrebbe essere un problema: in tal caso è stato scelto di lasciare la
classe IV;

� si è teso a non creare discontinuità tra le zone con più di 5 dB di scosta-
mento,  e,  nel  caso delle attività industriali  o ad esse assimilabili,  si  è
provveduto a creare delle fasce di pertinenza;

� si è fatto discreto uso delle misure (interpretate come spiegato al punto
5), e comunque in tutti i casi per le scuole e per i complessi industriali o
ad essi assimilabili;

� per quanto riguarda le scuole, si è teso a preservare il silenzio, considera-
to essenziale per una crescita ed un apprendimento normale dei bambini e
giovani;

� per quanto riguarda le aziende, si è teso a non creare limiti eccessivamen-
te bassi.

Nel seguito sono riportate delle schede di sintesi e descrittive delle scelte
adottate per l'assegnazione delle classi I, e valutazione della loro sostenibili-
tà, e successivamente schede di sintesi per le classi V, VI e zone D come da
PRGC. Tutte le variazioni di classe, con una giustificazione sintetica, sono
comunque documentate in annesso A.

Nella realizzazione della zonizzazione aggregata si sono verificati i PCCA
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dei comuni limitrofi ed i PRGC nel caso non esista un PCCA, come già spie-
gato.

Nella realizzazione della zonizzazione integrata, si sono valutate le incon-
gruenze tra i limiti previsti per le infrastrutture e i limiti previsti a seguito
della zonizzazione. Ricordando che in generale vale un doppio regime di li-
miti, uno per le infrastrutture di trasporto, ed uno per le altre sorgenti, ci si
limita ad osservare che le strade statali e le strade provinciali, al di fuori dei
centri abitati, hanno spesso dei limiti più alti di quelli di competenza per le
classi acustiche del territorio assegnate sulla base della zonizzazione para-
metrica (tipicamente classe II).  All'interno dei centri abitati,  dove gli  assi
stradali assumono limiti tipicamente di classe III o IV, in genere non si veri-
ficano situazioni di incompatibilità rilevanti dato che risultano compatibili
con le aree limitrofe di classe II o III (meno di 5 dB di salto, in tratti molto
limitati)  o classe IV (strada con limiti  inferiori o pari a quelli  previsti  di
zona). Tuttavia vi sono alcune incompatibilità rilevanti dovute agli assi stra-
dali.  In particolare ci  si  riferisce alla casa di riposo “Brioni”, all'asilo “Il
biancospino”, all'asilo “Mavrica” e alla scuola “A. Loreti” i cui edifici sono
interessati dalle fasce di rispetto stradali di classe IV.
Infine nella realizzazione della zonizzazione definitiva, si è scelto di limitare
al minimo le ulteriori arbitrarie variazioni di classe. In generale è stato sem-
plicemente scelto di riportare in classe I tutte le aree dei plessi scolastici,
delle case di riposo e delle aree protette, a prescindere dalla loro dimensione
(una valutazione della sostenibilità è comunque presente nella tabella).
Nella zonizzazione definitiva, come anticipato, si è comunque deciso di la-
sciare alcune UT in classe IV che, guardando il territorio nel suo complesso,
potrebbero sembrare stonare rispetto al contesto. Nello specifico si tratta di
aree occupate o da esercizi pubblici o da caserme, per quanto inserite all’in-
terno di un tessuto prevalentemente abitativo.
Infine, va sottolineato che la creazione delle fasce di rispetto industriale ha
evidenziato delle  protuberanze ed incuneamenti  nuovi,  ma,  per  seguire  il
principio di non suddivisione delle UT, talvolta già di piccola dimensione, e
per non creare ulteriori e comunque arbitrarie assegnazioni rientranti rispetto
ad una UT e sporgenti rispetto ad un’altra, si è scelto di tollerare questo limi-
tato numero di zone non troppo omogenee.

Di seguito sono riportate le schede di sintesi descrittive delle scelte adottate
per l'assegnazione delle classi I, la valutazione della loro sostenibilità, e suc-
cessivamente schede di sintesi per le classi V-VI e zone D come da PRGC.
Tutte le variazioni di classe, con una giustificazione sintetica, sono comun-
que documentate in annesso A. La colonna “ID UT” contiene sempre ed in
ogni caso l'identificativo univoco di una o più UT.
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ID UT Descrizione scelte adottate per le UT di classe I
Rilievi 

Fonometrici

326

Scuola elementare “E. De Amicis”

Si tratta di un'area che è costituita da un complesso scolastico, da
un parco e da un un campetto per giochi. Le caratteristiche sono ti-
piche di un ricettore sensibile e dove la quiete rappresenta una ne-
cessità. Pertanto, visto che le aree sono di discreta dimensione e
sussistono tutti i requisiti propri di classe I, è stata posta in classe I.
Le misure hanno dimostrato di poter permettere la classe I al mo-
mento, se non vi fosse strada, che porta ad un leggero superamento
dei limiti di legge. Tale condizione va monitorata.

963

354

Residenza polifunzionale per anziani “Brioni”

Si tratta di un'area che è costituita da un complesso casa di riposo e
da un parco, dove la quiete è un requisito essenziale. Le caratteri-
stiche sono pertanto tipiche di un ricettore sensibile. Pertanto, visto
che l'area risulta di discrete dimensioni e sussistono tutti i requisiti
propri di classe I, è stata posta in classe I.

-

420

Scuola elementare “A. Loreti”

Si tratta di un'area composta da più edifici scolastici e da un parco,
dove la quiete rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree
sono di discreta dimensione e sussistono quasi tutti i requisiti pro-
pri di classe I, è stata posta in classe I. Tuttavia, le misure effettua-
te  nella  nei  pressi  dell'edificio  principale  risultano incompatibili
con la classe I, soprattutto a causa del traffico locale.  Tale condi-
zione va monitorata.

1105

489
570
925

Biotopo naturale “Laghetti delle Noghere”

Si tratta di un' ampia area naturale tutelata. Trattandosi di un sito
naturale protetto e sussistendo tutte le condizioni per il suo mante-
nimento in classe I, si è scelto di permettere che tale sia la sua clas-
se attribuita. Si è provveduto a non permettere contatti diretti con
aree di classe III, IV, V, VI, tuttavia l'area risulta prossima a dei siti
industriali  di classe IV. Tale condizione va monitorata, anche in
quanto le misure portano a valori L90 compatibili, ma LAeq ecce-
denti i limiti di classe.

1096

660

Scuola materna “Il biancospino”

Si tratta di un'area costituita da un asilo e da un piccolo parco. Le
caratteristiche sono tipiche di un ricettore sensibile e dove la quiete
rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree sono di di-
screta dimensione e sussistono tutti i requisiti propri di classe I, è
stata posta in classe I. Le misure hanno dimostrato di poter permet-
tere la classe I al momento.

1109

750

Scuola materna “Santi Giovanni e Paolo”

Si tratta di un'area che è costituita da un complesso scolastico e da
un parco. Le caratteristiche sono tipiche di un ricettore sensibile e
dove la quiete rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree
sono di discreta dimensione e sussistono tutti i requisiti propri di
classe I, è stata posta in classe I. Le misure hanno dimostrato di po-

962
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ter permettere la classe I al momento, se non vi fosse strada, che
porta ad un superamento dei limiti  di legge. Tale condizione va
monitorata.

956

Scuola materna “Mavrica”

Si tratta di un'area che è costituita da un asilo e da un piccolo par-
co. Le caratteristiche sono tipiche di un ricettore sensibile e dove la
quiete rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree sono di
discreta dimensione e sussistono tutti i requisiti propri di classe I, è
stata posta in classe I. Le misure hanno dimostrato di poter permet-
tere la classe I al momento, se non vi fosse strada, che porta ad un
superamento dei limiti di legge. Tale condizione va monitorata.

964

999

Casa di riposo comunale

Si tratta di un'area che è costituita da un grosso complesso casa di
riposo e da un parco, dove la quiete è un requisito essenziale. Per-
tanto, visto che le aree sono di discreta dimensione e sussistono
tutti i requisiti propri di classe I, è stata posta in classe I.

-

1043

Scuola elementare “E. Zamola” e scuola materna di Zindis

Si tratta di un'area composta da due edifici scolastici e da una chie-
sa. Le caratteristiche sono tipiche di un ricettore sensibile e dove la
quiete rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree sono di
discreta dimensione e sussistono tutti i requisiti propri di classe I, è
stata posta in classe I. Le misure hanno dimostrato di poter permet-
tere la classe I al momento, se non vi fosse strada, che porta ad un
superamento dei limiti di legge. Tale condizione va monitorata.

1108

1183

Scuola media “Nazario Sauro”

Si tratta di un'area che è costituita da un grande complesso scolasti-
co e da un parco. Le caratteristiche sono tipiche di un ricettore sen-
sibile e dove la quiete  rappresenta una necessità.  Pertanto, visto
che le aree sono di discreta dimensione e sussistono tutti i requisiti
propri di classe I, è stata posta in classe I.

-

1230

Scuola materna “Il giardino dei mestieri”

Si tratta di un'area che è costituita da un asilo e da un piccolo par-
co. Le caratteristiche sono tipiche di un ricettore sensibile e dove la
quiete rappresenta una necessità. Pertanto, visto che le aree sono di
discreta dimensione e sussistono tutti i requisiti propri di classe I, è
stata posta in classe I.

-

ID UT
Descrizione scelte adottate per le classi V-VI e zone D del

PRGC

Rilievi 

Fonometrici

698
859

Si tratta di una vasta area industriale dismessa (ex raffineria Aqui-
la). Le misure effettuate lungo la SP 14 al limite dell'area presenta-
no L90 sempre inferiori ai 60 dBA. Quindi in accordo con le misure
e con i criteri generali per la classificazione delle aree industriali
viene classificata in classe IV.

957;958;
1104;1106;

1107

111 Si tratta di una vasta area compresa tra la SP14 e la SS15 a sud del- 940;941;
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125
329
444
933
953

1014
1086
1269

l'abitato di Aquilina. All'interno dell'area si trovano diversi capan-
noni industriali di varie dimensioni, tra cui uno di notevole esten-
sione. Parte dell'area risulta tutt'ora occupata da serbatoi dell'ex raf-
fineria Aquila. Sulla base dei rilievi fonometrici e dei criteri gene-
rali per la classificazione delle aree artigianali ed industriali, viene
posta in classe V.

942;943;
944;945;
946;947;
957;958 

144
265
494
746
962
963
964
965
966

Si tratta di un'area sede di numerosi piccoli capannoni industriali e
di un complesso di notevoli dimensioni che si trova ad est della
SS15 e a nord del rio Ospo. Le misure effettuate lungo il confine
settentrionale dell'area in questione (lungo la SP13) presentano va-
lori di L90 attorno ai 50 dBA o inferiori. Quindi, sulla base dei cri-
teri  generali  per la classificazione delle aree artigianali ed indu-
striali e dei rilievi fonometrici, l'area è stata in parte declassata a
classe IV (UT n. 144, 962, 963, 964, 965) mentre le restanti UT
sono state mantenute in classe V.

1099;
1100;
1101

26
302

1006
1050

Si tratta di un'area ad est della SS15 e a sud del rio Ospo in cui
sono dislocati diversi capannoni industriali di piccole dimensioni. I
valori di L90 misurati in diversi punti attorno all'area in questione
evidenziano livelli attorno ai 50 dBA o inferiori. Quindi in accordo
con le misure e con i criteri  generali  per la classificazione delle
aree industriali viene classificata in classe IV.

1095;
1096;
1097;
1098

186

Si  tratta  di  un'unica  UT lungo la  SP14 a  ridosso dell'abitato  di
Muggia. L'area è sede dei cantieri navali della cittadina. Le misure
di L90 effettuate lungo la tutto il confine dell'area hanno riportato
valori attorno ai 55 dBA. Quindi in accordo con le misure e con i
criteri  generali  per  la  classificazione delle  aree industriali  viene
classificata in classe IV.

1092;
1093;
1094

1161

Si tratta di un' area piuttosto estesa adibita a cava. Vista la comple-
ta assenza di attività durante il sopralluogo, le misure previste nei
pressi del sito non sono state effettuate. Tuttavia,  in accordo con
l'Amministrazione, che indica l'attività come discontinua, e con i
criteri  generali  per  la  classificazione delle  aree industriali  viene
classificata in classe V.

-

b) Su indicazione dei tecnici comunali e dell'amministrazione comunale.

Il giorno 19 febbraio 2013 l'amministrazione comunale, riunita in Giunta, ha
richiesto l'innalzamento alla classe IV delle UT a nord della SP14 da Punta
Sottile  all'abitato  di  Muggia  (UT n.  112,  113,  249,  412,  491,  634,  709,
1170).Per le restanti UT, l'amministrazione comunale ha convenuto che le
scelte effettuate per le assegnazioni di classe sono coerenti con le destinazio-
ni d’uso del territorio e confermato quanto proposto.
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7. INTERVENTI DI RISANAMENTO PROGRAMMATI

Non sono stati comunicati al comune piani di risanamento acustico per le
aziende.
Un possibile piano di risanamento per le strade e nei luoghi in cui le aziende
sono in potenziale conflitto andrà previsto successivamente all'adozione del
PCCA, entro i termini previsti dalla legge.
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8. CRITERI DI SCELTA DELLE AREE ATTREZZATE PER LO SVOL-
GIMENTO DI SPETTACOLI A CARATTERE 
TEMPORANEO/MOBILE/ALL'APERTO

Nella scelta delle aree per lo svolgimento di spettacoli a carattere tempora-
neo/mobile/all’aperto si è scelto di mantenere validi tutti gli spazi attualmen-
te utilizzati durante il corso dell’anno per diverse attività quali sagre, feste,
concerti. Sono state individuate in accordo con l’amministrazione comunale
le aree di seguito presentate che riportano a fianco una valutazione della so-
stenibilità di tali attività. Nella scelta delle aree e nella redazione del regola-
mento acustico che ne regolamenta l’utilizzo sono state utilizzate le “Linee
guida per il controllo dell’inquinamento acustico” redatte dall’ARPA FVG a
maggio del 2008.L’elenco aree sarà poi da riprendere nel regolamento acu-
stico comunale.

Area Nome
UT di

pertinenza
Valutazione di sostenibilità

1
Parcheggio
Via Trieste

856;921

L'area del parcheggio è circondata dalla classe III
con limiti tipici delle aree residenziali. Sono previ-
sti  concerti  non  di  grandi  dimensioni  e  piccole
esposizioni  e mercatino,  oltre a manifestazioni  e
sfilate. Si osserva che i recettori limitrofi all’area
di svolgimento delle manifestazioni, sono in classe
III, pertanto non si considerano essere particolar-
mente  a  rischio nonostante  in  caso e  durante  la
manifestazione possano esserci superamenti dei li-
miti di zona. In ogni caso, attenzione va posta alle
prospicienti abitazioni di via S. Barbara e via dei
Carpentieri.

2

Parcheggio Via
Cesare Battisti
e Via Alessan-
dro Manzoni

1053;1151;
1152;1154;
1270;1271;

1278

L'area del parcheggio risulta contornata da UT di
classe IV con limiti elevati tipici del centro urba-
no, pertanto i recettori circostanti non si considera-
no particolarmente a rischio, nonostante in caso e
durante la manifestazione possano esserci supera-
menti dei limiti di zona. Sono previsti concerti non
di grandi dimensioni e piccole esposizioni e mer-
catino, oltre a manifestazioni e sfilate.

3
Piazza

Guglielmo
Marconi

1306

La piazza risulta contornata  da UT di  classe IV
con limiti elevati tipici del centro urbano, pertanto
i recettori circostanti non si considerano partico-
larmente a rischio, nonostante in caso e durante la
manifestazione possano esserci superamenti dei li-
miti di zona. Sono previsti concerti non di grandi
dimensioni e piccole esposizioni e mercatino, oltre
a manifestazioni e sfilate.
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4

Parcheggio
intersezione

SP14 e Riva de
Amicis

705;707

L'area individuata risulta in parte in classe III e in
parte in classe IV. Sono previsti  concerti non di
grandi dimensioni e piccole esposizioni e mercati-
no,  oltre  a  manifestazioni  e  sfilate.  Si  osserva
quindi che i  recettori  limitrofi all’area di  svolgi-
mento delle manifestazioni non risultano partico-
larmente a rischio nel caso durante le manifesta-
zioni ci siano dei superamenti dei limiti di zona.

5
Piazzale

Via Roma
-

Il  piazzale risulta contornato da UT di classe IV
con limiti elevati tipici del centro urbano, pertanto
i recettori circostanti non si considerano partico-
larmente a rischio, nonostante in caso e durante la
manifestazione possano esserci superamenti dei li-
miti di zona. Sono previsti concerti non di grandi
dimensioni e piccole esposizioni e mercatino, oltre
a manifestazioni e sfilate.

6
Piazzale

Foschiatti
(autostazione)

835

Il  piazzale risulta contornato da UT di classe IV
con limiti  elevati  tipici  del  centro urbano.  Sono
previsti concerti non di grandi dimensioni e picco-
le esposizioni e mercatino, oltre a manifestazioni e
sfilate.  Si osserva quindi che i  recettori limitrofi
all’area  di  svolgimento  delle  manifestazioni  non
risultano particolarmente a rischio nel caso duran-
te le manifestazioni ci siano dei superamenti dei li-
miti di zona.

26



RELAZIONE TECNICA 

9. ANNESSO A

Elenco sintetico dei parametri per UT (in tabella) e delle scelte operate negli
eventuali cambiamenti di classe (nelle schede di sintesi per UT soggetta a
modifica rispetto all'assegnazione parametrica).
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10. ANNESSO B

Schede relative alle criticità ed alle incompatibilità di classe esistenti.

ID criticità A – Scuola “E. De Amicis” – POTENZIALE INCOMPATIBILIT/

UT coinvolte 326

Descrizione
criticità

Si tratta di scuole messe in classe I perché il silenzio è un requisito essenziale
(durante il periodo diurno e in particolare durante l'orario di apertura delle
scuole). La presenza della strada determina un superamento, seppur minimo,
dei limiti. Al momento non si è provveduto a definire una fascia di rispetto
acustico perché non ritenuta necessaria ed al fine di evitare di complicare la
definizione dei limiti. Tuttavia vi sono adiacenti zone in classe III, con un sal-
to di 10 dB. Le misure indicano chiaramente che il superamento è dovuto alla
strada.

Possibili
soluzioni

Il lieve sforamento dei limiti previsti dalle legge è dovuto al solo passaggio di
veicoli. Si ritiene tuttavia che tali limiti vengano comunque rispettati all'inter-
no dell'edificio scolastico negli orari di lezione.
Al momento si ritiene che la combinazione di definizioni di classi sia compa-
tibile, ma va fatta attenzione alla gestione futura delle aree circostanti soprat-
tutto in prossimità della classe I.

ID criticità B – Scuola “A. Loreti” – POTENZIALE INCOMPATIBILIT/

UT coinvolte 420

Descrizione
criticità

Si tratta di scuole messe in classe I perché il silenzio è un requisito essenziale
(durante il periodo diurno e in particolare durante l'orario di apertura delle
scuole). La presenza della strada determina un superamento dei limiti. Al mo-
mento non si è provveduto a definire una fascia di rispetto acustico perché
non ritenuta necessaria ed al fine di evitare di complicare la definizione dei li-
miti. Tuttavia vi sono adiacenti zone in classe III, con un salto di 10 dB. La si-
tuazione andrà periodicamente monitorata con appositi rilievi fonometrici, in
quanto l'asilo ed i bambini che lo frequentano sono a rischio.

Possibili
soluzioni

Si suggerisce, vista l'importanza che riveste il silenzio per l'apprendimento, di
verificare periodicamente, al massimo ogni due anni, il rispetto dei limiti di
classe I presso l'edificio. Si consiglia inoltre di limitare il traffico oltre che di
obbligare a limitare la velocità lungo gli assi stradali in prossimità del plesso
scolastico.

ID criticità
C – Asilo “Santi Giovanni e Paolo” – POTENZIALE INCOMPATIBI-
LIT/

UT coinvolte 750
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Descrizione
criticità

Si tratta di scuole messe in classe I perché il silenzio è un requisito essenziale
(durante il periodo diurno e in particolare durante l'orario di apertura delle
scuole). La presenza della strada determina un superamento dei limiti. Al mo-
mento non si è provveduto a definire una fascia di rispetto acustico perché
non ritenuta necessaria ed al fine di evitare di complicare la definizione dei li-
miti. Tuttavia vi sono adiacenti zone in classe III, con un salto di 10 dB. Le
misure indicano chiaramente che il superamento è dovuto alla strada.

Possibili
soluzioni

Al momento si ritiene che la combinazione di definizioni di classi sia compa-
tibile, ma va fatta attenzione a non disporre eventuali future attività rumorose
che si rivolgano verso le scuole. La strada rappresenta un problema, per cui si
dovranno adottare misure tese a ridurre sensibilmente il rumore da traffico.

ID criticità D – Asilo “Mavrica”– POTENZIALE INCOMPATIBILIT/

UT coinvolte 956

Descrizione
criticità

Si tratta di scuole messe in classe I perché il silenzio è un requisito essenziale
(durante il periodo diurno e in particolare durante l'orario di apertura delle
scuole). La presenza della strada determina un superamento dei limiti. Al mo-
mento non si è provveduto a definire una fascia di rispetto acustico perché
non ritenuta necessaria ed al fine di evitare di complicare la definizione dei li-
miti. Tuttavia vi sono adiacenti zone in classe III, con un salto di 10 dB. Le
misure indicano chiaramente che il superamento è dovuto alla strada.

Possibili
soluzioni

Al momento si ritiene che la combinazione di definizioni di classi sia compa-
tibile, ma va fatta attenzione a non disporre eventuali future attività rumorose
che si rivolgano verso le scuole. La strada rappresenta un problema, per cui si
dovranno adottare misure tese a ridurre sensibilmente il rumore da traffico.

ID criticità
E – Scuola elementare “E. Zamola” e scuola materna di Zindis – PO-
TENZIALE INCOMPATIBILIT/

UT coinvolte 1043

Descrizione
criticità

Si tratta di scuole messe in classe I perché il silenzio è un requisito essenziale
(durante il periodo diurno e in particolare durante l'orario di apertura delle
scuole). La presenza della strada determina un superamento dei limiti. Al mo-
mento non si è provveduto a definire una fascia di rispetto acustico perché
non ritenuta necessaria ed al fine di evitare di complicare la definizione dei li-
miti. Tuttavia vi sono adiacenti zone in classe III, con un salto di 10 dB. Le
misure indicano chiaramente che il superamento è dovuto alla strada.

Possibili
soluzioni

Al momento si ritiene che la combinazione di definizioni di classi sia compa-
tibile, ma va fatta attenzione a non disporre eventuali future attività rumorose
che si rivolgano verso le scuole. La strada rappresenta un problema, per cui si
dovranno adottare misure tese a ridurre sensibilmente il rumore da traffico.
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ID UT
INCOMPATIBILIT�����������
���������

��
���������������
����� !

354
UT di classe I adiacente a UT di classe III. Al momento si ritiene che la combina-
zione di definizioni di classi sia compatibile.

660
UT di classe I adiacente a UT di classe III. Al momento si ritiene che la combina-
zione di definizioni di classi sia compatibile.

999
UT di classe I adiacente a UT di classe III. Al momento si ritiene che la combina-
zione di definizioni di classi sia compatibile.

1183
UT di classe I adiacente a UT di classe III. Al momento si ritiene che la combina-
zione di definizioni di classi sia compatibile.

1230
UT di classe I adiacente a UT di classe III. Al momento si ritiene che la combina-
zione di definizioni di classi sia compatibile.

564
UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.

918;919
UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.

186
UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.

698
UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.

144
UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.

1006;105
0

UT di classe IV adiacente a UT di classe II. Al momento si ritiene che la combi-
nazione di definizioni di classi sia compatibile.
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11. ANNESSO C

Schede tecniche dei rilievi fonometrici effettuati.
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